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2 (57) Abstract: The invention relates to a running gear for a railway vehicle comprising at least one axle, an running gear frame (3) 
which is supported by said axle by means an intermediate primary suspension (4), a secondary suspension for supporting a frame (5) 
^| on the running gear frame and a transversal suspension (24, 25). In a preferred embodiment, said secondary suspension is provided 
^ with pneumatic springs (6). In order to better control transversal and rolling motions with a low interaction, the transversal suspension 
(24, 25) and/or a transversal damping are arranged above the secondary suspension (6) and under the lower part of the frame (5). 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Fahrwerk fur ein Schienenfahrzeug mit mindestens einem Radsatz, einem uber 
eine Primarfederung (4) an dem Radsatz abgestutzten Fahrwerkrahmen (3), einer Sekundarfederung zur Abstutzung eines Wagen- 
kastens (5) auf dem Fahrwerkrahmen und einer Querfederung (24, 25), wobei die Sekundarfederung vorzugsweise durch Luftfedern 
(6) gebildet ist. Damit Quer-, Wank- und Rollbewegungen besser und mit geringerer gegenseitiger Beeinflussung kontrolliert wer- 
den konnen, werden die Querfederung (24, 25) und/oder eine Querdampfung oberhalb der Sekundarfederung (6) und unterhalb des 
Bodens des Wagenkastens (5) angeordnet 
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Fahrwerk fur ein Schienenf ahrzeug 
mit verbesserter Querfederung 



Die Erfindung betrifft ein Fahrwerk fur ein Schienen- 
fahrzeug mit mindestens einem Radsatz, einem uber eine^ 
Primarf ederung an dem Radsatz abgestutzten Fahrwerk- 
rahmen, einer Sekundarf ederung zur Abstutzung eines 
Wagenkastens auf dem Fahrwerkrahmen und einer 
Querfederung. 

Den Luftfedern von luf tgef ederten Schienenf ahrzeugen sind 
in der Regel Querfedern und Querdampfer zugeordnet . Bei 
der klassischen Bauweise von luf tgef ederten Schienen- 
f ahrzeugen mit zwei Luftfedern und einem zentralen Dreh- 
zapfen werden die Querfedern und Querdampfer ublicher- 
weise in einer langsexzentrischen oder tiefen zentralen 
Position angeordnet . Beide * Positionen fuhren meist zu . 
ungiinstigem dynamischen Verhalten. Die Anordnung an einer 
langsexzentrischen Position fuhrt zu parasitaren 
Drehschwingungen und zu einer Reduktion der Effizienz der 
Federungselemente . Die tiefe zentrale Position erhoht die 
Wankbewegungen und reduziert damit die Dampfung der Quer- 
und Wankbewegung . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrwerk 
der eingangs genannten Art so zu modif izieren, dass die 
vorstehend genannten Nachteile vermieden werden. Es soil 
ein gattungsgemafies Fahrwerk geschaf fen werden, das bei 
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kompakter Bauweise eine moglichst hohe Funktionalitat mit 
sehr gutem Federungskomf ort bietet . 

Di ese Aufgabe wird bei einem Fahrwerk der eingangs 
genannten Art erf indungsgemaS durch die Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost . Das erf indungsgemafee Fahrwerk ist int 
wesentlichen dadurch gekennzeichnet , dass die Quer- 
federung und/oder eine Que r damp fung oberhalb der 
Sekundarf ederung und unterhalb des Bodens des 
Wagenkastens angeordnet sind. Die Querf ederung ist dabei 
vorzugsweise in der Mitte des Fahrwerks angeordnet. Durch 
diese hohe und mittige Anordnung der Querf ederung bzw. 
Querdampfung konnen Quer-, Wank- und Rollbewegungen 
besser und mit geringerer gegenseitiger Beeinf lussung 
kontrolliert werden. Durch die zentrale (mittige) 
Anordnung der Querf ederung bzw. Querdampfung findet keine 
Kopplung der Quer- und Drehschwingungen des Fahrwerks 
statt, was die Effizienz der Federungselernente steigert 
und bei aktiven Regelsystemen eine hohere Regelgute 
ermoglicht. Das erf indungsgemaSe Fahrwerk bietet maximale 
Funktionalitat und Leistung bei auSerst kompakter 
Bauweise.. Es zeichnet sich durch eine relativ einfache 
Konstruktion aus und lasst- sich dementsprechend kosten- 
gunstig realisieren. 

Bevorzugte und vorteilhafte Ausgestaltungen des 

erf indungsgemaSen Fahrwerks sind in den Unteranspruchen 

angegeben. . 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand einer mehrere 
Ausfuhrungsbeispiele darstellenden Zeichnung naher 
erlautert. Es zeigen: ' 
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Fig. 1 eine schematische Darstellung eines ersten 

Ausfuhrungsbeispiels eines erf indungsgemafien 
Fahrwerks ; 

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines zweiten 
Ausfuhrungsbeispiels eines erf indungsgemafien 
Fahrwerks ; und 

Fig. 3 eine schematische Darstellung eines dritten 
Ausfuhrungsbeispiels eines erf indungsgemaSen 
Fahrwerks . • 

Das in Fig. 1 dargestellte Fahrwerk weist mehrere 
Radsatze auf , von denen nur ein Achsabschnitt 1 mit einem 
Schienenrad 2 eines Radsatzes der Einfachheit halberd 
skizziert ist. Die Radsatze sind jeweils mit Bremsen 
(nicht gezeigt) , beispielsweise Scheibenbremsen versehen 
und in Achsf uhrungen (nicht gezeigt) gefiihrt . 

Das Fahrwerk besteht ferner aus einem Fahrwerkrahmen 3, 
der uber eine Primarf ederung 4 in Form von Schrauben- 
federn an dem Radsatz abgestutzt ist. Auf dem Fahrwerk- 
rahmen 3 ist der Wagenkasten 5 eines Schienenf ahrzeugs , 
beispielsweise der Wagenkasten eines Fernzuges fur den 
Personenverkehr uber eine Sekundarf ederung 6 abgestutzt. 
Von dem Wagenkasten 5 ist hier im wesentlichen nur der 
Wagenkastenboden dargestellt. Die Sekundarf ederung 
besteht aus mindestens zwei Federungseinheiten, die als 
Luftfedern 6 ausgebildet sind. Die Luftfedern 6 weisen 
jeweils einen Luf tf ederbalg 7 , ein Zusaf zvolumen 8 und 
eine in vertikaler Richtung wirkende Zusatzfeder 9 auf.. 
Die Bestandteile 7 bis 9 der Luftfedern 6 sind bevorzugt 
moglichst nahe beieinandef angeordnet . Auf diese Weise 
konnen lange Verbindungsleitungen vermieden werden, di-e 
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gegebenenf alls zu unerwiinschten Drosselwirkungen bzw. zu 
einer dynamischen Verhartung bei hoheren Frequenzen 
fuhren konnten. Wie in Fig. 1 dargestellt, sind die 
Bestandteile 7 bis 9 der Luftfedern 6 unmittelbar iiber- 
einander angeordnet . 

Oberhalb der Luftfedern 6 ist ein Zwischentrager 10 in 
Form einer Traverse angeordnet, auf der eine an sich 
bekannte Neigevorrichtung montiert ist, mittels welcher 
der Wagenkasten 5 insbesondere in Kurvenf ahrten gesteuert 
urn seine Langsachse geneigt werden .kann. Die auf der 
Zwischentraverse 10 angeordnete Neigevorrichtung umfasst 
vorzugsweise vier Rollen 11, die in speziellen 
Halterungen an der Traverse 10 gelagert sind. Von den 
vier Rollen sind hier nur zwei Rollen 11 gezeigt. Auf den 
Rollen 11 liegt eine Wagenkastentr averse 12 auf, die an 
ihrer Unterseite den Rollen 11 zugeordnete Rollenbahnen 

13 auf weist . Die Rollenbahnen 13 konnen gekriimmt bzw. 
konvex ausgebildet sein. Im dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel bestehen sie aus im wesentlichen ebenen 
Rollenbahnen 13, die in unterschiedliche Richtungen 
geneigt sind, so dass sich ihre Verlangerungen wie die 
Schenkel eines V in einem Punkt schneiden. Die Wagen- 
kastentraverse 12 ist iiber spezielle Verbindungselemente 

14 mit dem Wagenkasten 5 verbunden. Die Rollen 11 sowie 
die Rollenbahnen 13 sind im wesentlichen symmetrisch zur 
Langsmittelachse bzw. vertikalen Langsmittelebene des 
Wagenkast ens 5 angeordnet. 

An der Zwischentraverse 10 und" der ■ Wagenkast entraverse 12 
sind die Enden eines Stellgliedes 15 angelenkt, bei dem 
es sich beispielsweise um einen elektromechanischen, 
hydraulischen oder elektrohydraulischen Neigeaktuator , 
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insbesondere urn einen doppeltwirkenden Hydraulikzylinder 
handeln kann. 

Oberhalb der Zwischentraverse 10 ist ein Querdampfer 16 
angeordnet. Der Querdampfer 16 ist mit einem Ende an der 
Zwischentraverse 10 und mit dem anderen Ende iiber eine 
Halterung 17 am Fahrwerkrahmen 3 abgestutzt. Bei dem 
Querdampfer ' 16 kann es sich insbesondere urn einen semi- 
aktiven Querdampfer handeln. Die dem Querdampfer 16 
zugeordnete Halterung 17 ist im wesentlichen mittig 
zwischen den beiden Luftfedern 6 angeordnet und erstreckt 
sich vom Fahrwerkrahmen 3 bis zu einem Niveau oberhalb 
der Luftfedern 6. Der Fahrwerkrahmen 3 kann hierzu 
beispielsweise eine schachtf ormige Offnung bzw. 
Ausnehmung 18 aufweisen, durch welche die Halterung^,; . 
hindurchragt . Der Fahrwerkrahmen 3 weist zwei Quertrager 
auf . Die den Querdampfer 16 abstutzende Halterung 17 ist 
mit den beiden Quertragern des Fahrwerkrahmens 3 
verbunden bzw. vorzugsweise durch die Langsverbindung der 
beiden Quertrager des Rahmens 3 gebildet . An dieser : 
Halterung 17 ist auSerdem eine progressive Querfeder 19 
angebracht, die der Begrenzung des lateralen Relativweges 
zwischen Fahrwerkrahmen 3 und Zwischentraverse 10 ("Hold- 
off -device") dient und ebenfalls an der Zwischentraverse 
10 abgestutzt ist. Die progressiv wirkende Querfeder 19 
ist unmittelbar unterhalb der Zwischentraverse 10 
angeordnet . 

In Langsrichtung vor und hinter den Luftfedern 6 ist 
jeweils eine Querfeder 2 0 zwischen dem Fahrwerkrahmen 3 
und der Zwischentraverse 10 angeordnet, von denen hier 
nur eine Querfeder gezeigt ist. Die Querfedern 20, die an 
dem Fahrwerkrahmen 3 und der Zwischentraverse 10 iiber 
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Halterungen abgestutzt sind, sind vorzugsweise in 
Rahmennischen angeordnet . 



Es ist zu erkennen, dass der Querdampfer 16 zwischen zwei 
der vier Rollen 11 der Neigevorrichtung angeordnet ist. 
Zwischen den beiden anderen Rollen ist das Stellglied 15 
der Neigevorrichtung angeordnet. 

An der AuSenseite der Luftfedern 6 ist jeweils ein 
Vertikaldampf er 21 zwischen de.rn Fahrwerkrahmen 3 und der 
Zwischentraverse 10 angeordnet. Je nach Anf orderungen 
sind ein oder zwei Wankstabilisatoren 22 vorhanden. Der 
Torsionsstab des Wankstabilisators ist am Fahrwerkrahmen 
3 gelagert, wahrend der Stabilisatorlenker (Lenkerglied) 
23 an der AuSerseite der Luftfedern 6 am Zwischentrager 
10 angelenkt ist. 

Das in Fig. 2 schematisch dargestellte Ausfuhrungs- 
beispiel unterscheidet sich von dem Ausf iihrungsbei spiel 
gemalS Fig. 1 insbesondere dadurch, dass anstelle der 
passiv wirkenden Querfedern und des passiv wirkenden 
Querdampfer s eine aktive Querfederung oberhalb der 
Zwischentraverse 10 und damit oberhalb der Luftfedern 6 
(Sekundarf ederung) angeordnet ist. Die aktive Quer- 
federung ist hier aus zwei aktiven Querfedern 24., 25 
gebildet, die am oberen Ende der die Offnung 18 der 
Zwischentraverse 10 durchdringenden Halterung 17 und an 
der Zwischentraverse 10 befestigt sind. Es ist auch 
rnoglich, anstelle von zwei aktiven Querfedern 24 7 25 
lediglich eine aktive Querfeder an der Halterung 17 
vorzusehen. Die Halterung 17 ist wiederum in der 
Langsmittelebene des Wagenkastens 5 angeordnet und mit 
ihrem anderen Ende am Fahrwerkrahmen 3 befestigt. Der 
Wagenkasten 5 ist hier ebenfalls mit. einer Neige- 
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vorrichtung versehen. Es ist zu erkennen, dass an clem 
Wagenkasten 5 eine Wagenkastentraverse 12 angebracht ist, 
die an ihrer Unterseite bogenformig gekruramte Rollen- 
bahnen 13 aufweist, uber die der Wagenkasten 5 auf den 
auf der Zwischentraverse 10 gelagerten Roilen 11 auf- 
liegt. 

In Fig. 3 ist ein drittes Ausf uhrungsbei spiel des 
erf indungsgemafien Fahrwerks dargestellt . Im Gegensatz zu 
den Ausfuhrungsbei spiel en gemafi Fig. 1 und Fig. 2 weist 
der Wagenkasten 5 hier keine Neigevorrichtung auf. Die 
etwa mittig zwischen den Luftfedern 6 bzw. etwa in der ' 
Langsmittelebene des. Wagenkastens 5 angeordnete Halterung 
17 ist wiederum am Fahrwerkrahmen 3 montiert. An ihrem 
oberen Ende ist eine Querfeder 27 abgestutzt, der em.;.;.* . . ■ 
anderes Ende an einer Wagenkastentraverse 2 8 abgestutzt 
ist. Die Querfeder 27. ist vorzugsweise als semi-aktives 
oder aktives pneumatisches , hydrauliscHes , hydropneu- 
matisches, elektromechanisch.es oder elektrohydraulisches 
Federungs- und Dampfungselement ausgebildet . Parallel zu 
den Luftfedern 6 sind Vertikaldampf er 21 angeordnet, die 
am Fahrwerkrahmen und an der Wagenkastentraverse 2 8 
angelenkt sind. Die Wagenkastentraverse 2 8 ist wiederum 
uber spezielle Verbindungselemente 14 mit dem Wagenkasten 
5 verbunden. 

Die Erfindung stellt somit ein modulares Fahrwerk bereit/ 
das wahlweise mit den Optionen aktive Querfeder, semi- 
aktiver. Que r damp fer und Neigetechnik ausgestattet ist, 
ohne die Schnittstelle zwischen Fahrwerk und Wagenkasten 
grundlegend andern zu miissen oder in die Wagenkasten- 
struktur" einzugreif en. 
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Bezugszeichenliste 



1 


Achsabschnitt 


2 


Schienenrad 


3 


Fahrwerkrahmen 


4 


Primarfederung (Schraubenf eder) 


5 


Wagenkasten 


6 


Luftfeder (Sekundarf ederung) 


7 


Luf tf ederbalg 


8 


Zusatzvolumen der Luftfeder 


9 


Zusatzfeder der Luftfeder 


10 


Zwischentrager (Zwischentr averse) 


11 


Rolle 


12 


Wagenkas tent raver se 


13 


Rollenbahn 


14 


Verb i ndung s e 1 ement 


15 


Stellglied 


16 


Que r damp f er 


17 


Hal te rung 


18 


Offnung (Ausnehmung) 


19 


progressive Querfeder 


20 


Querfeder 


21 


Vertikaldampf er 


22 


Wanks tabilisator 


23 


Stabilisatorlenker 


24 


aktive Querfeder- 


25 


aktive Querfeder 


26 


Offnung in der Wagenkastentraverse 


27 


semi -aktive oder aktive Querfeder 


28 


Wagenkastentraverse 
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PATENTANS PRUCHE 

1. Fahrwerk fur ein Schienenf ahrzeug mit mindestens 
einem Radsatz, einem uber eine Primarf ederung (4) an dem 
Radsatz abgestutzten Fahrwerkrahmen (3) , einer 
Sekundarf ederung zur Abstutzung eines Wagenkastens (5) 
auf dem' Fahrwerkrahmen und einer Querf ederung, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Querf ederung (19, 20, 24, 25, 2 7) und/oder eine Quer- 
dampfung (16) oberhalb der Sekundarf ederung (6) und 
unterhalb des Bodens des Wagenkastens (5) angeordnet 
sind. 

2 . Faihrwerk nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Sekundarf ederung (6) durch mindestens zwei Federungs- 
einheiten gebildet ist, wobei die Querf ederung in etwa 
mittig zwischen den Federungseinheiten angeordnet ist. 

3 . Fahrwerk nach Anspruch 1 oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Querf ederung (19, 24, 25, 27) uber mindestens eine 
Halterung (17) am Fahrwerkrahmen (3) abgestutzt ist, 
wobei sich die Halterung (17) vom Fahrwerkrahmen (3) bis 
zu einem Niveau, oberhalb der Sekundarf ederung (6) 
erstreckt . 

4 . Fahrwerk nach Anspruch 3 , 

dadurch gekennzeichnet , dass 



BNSDOCID: <WO 20040897 1 6A1 J_> 



WO 2004/089716 



10 



PCT/EP2004/003733 



die Halterung (17) in etwa mittig zwischen zwei 
Pederungseinheiten der Sekundarf ederung (6) angeordnet 
ist . 

5 . Fahrwerk nach Anspruch 3 oder 4 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 
der Fahrwerkrahmen (3) swei Quertrager aufweist, wobei 
die die Querfederung abstutzende Halterung (17) mit den 
beiden Quertragern verbunden ist. 

6 . Fahrwerk nach Anspruch 2 oder 4 , 
dadurch. gekennzeichnet , dass 
die Federungseinheiten als Luftfedern (6) ausgebildet 
sind. 

7 . Fahrwerk nach Anspruch 2 , 4 oder 6 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Federungseinheiten jeweils einen Luf tf ederbalg (7), 
ein Zusatzvolumen (8) und eine in vertikaler Richtung 
wirkende Zusatzfeder (9) aufweisen. 

8. Fahrwerk nach einem der Anspruche 1 bis 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Querfederung durch mindestens eine Querfeder (19, 2 0) • 
und mindestens einen Querdampfer (16) gebildet ist. 

9. Fahrwerk nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet , dass 
der Querdampfer (16)' ein semi-aktiver Querdampfer ist. 

10. Fahrwerk nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
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die Querfederung durch mindestens eine aktive oder semi- 
aktive Querf ederungseinrichtung (24, 25, 27) gebildet 
ist . 

11. Fahrwerk nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

in Fahrrichtung des Schienenf ahrzeugs betrachtet vor und 
hinter der Sekundarf ederung (6) jeweils mindestens eine 
Querfeder (20) angeordnet ist. 

12. Fahrwerk nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Querf edern (2 0) jeweils im Bereich von Nischen des 
Fahrwerkrahmens (3) angeordnet sind. 

13. Fahrwerk nach einem der Anspruchen 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

an dem Fahrwerkrahmen (3) mindestens ein Wankstabilisator 
(22) angebracht ist . 

14. Fahrwerk nach einem der Anspruche 1 bis 13, 

des weiteren gekennzeichnet durch 
eine Neigevorrichtung zum gesteuerten Neigen des 
Wagenkastens (5) urn eine Langsachse des 
Schienenf ahrzeugs . 

15. Fahrwerk nach Anspruch 14, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Neigevorrichtung mindestens zwei Rollen (11) 
aufweist, die auf gekrummten oder ebenen, auf einen 
Schnittpunkt hin geneigten Rollenbahnen (13 ) anliegen, 
wobei zwischen. den Rollen (11). ein Stellglied (15) zur 
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Einstellung der Neigung des Wagenkastens (5) gegenuber 
dem Fahrwerkrahmen (3) angeordnet ist. 

16. Fahrwerk nach Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

i 

oberhalb der Sekundarf ederung (6) ein Zwischentrager (10) 
angeordnet ist, an dem das Stellglied (15) sowie die 
Rollen (11) der Neigevorrichtung abgestutzt sind. 

17. Fahrwerk nach Anspruch 16, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
der Zwischentrager (10) eine Ausnehraung (18) aufweist, 
durch wel'che die die Querfederung und/oder Querdampfung 
abstutzende Halterung (17) hindurchragt . 

18. Fahrwerk nach den Anspriichen 13 und 16 oder 13 
und 17, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

ein Wankstabilisator (22) iiber ein Lenkerglied (23) mit 

dem Zwischentrager (10) verbunden ist. 

19. Fahrwerk nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadur ch gekennze i chnet , dass 
die Querfederung mindestens eine progressiv wirkende 
Querfeder (19) umfasst, die eine laterale Verschiebung 
zwischen Fahrwerkrahmen (3) und Wagenkasten (5) oder 
einem Zwischentrager (10) begrenzt . 

20. Fahrwerk nach einem der Anspruche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
parallel zu der Sekundarf ederung mindestens ein 
Vertikaldampf er (21) angeordnet ist. 
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21. Fahrwerk na,ch Anspruch 2 0 und einem der Anspriiche 16 
bis 18, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
der Vertikaldampf er (21) an dem Fahrwerkrahmen (3) und 
dem Zwischentrager (10) angebracht ist . 

22. Fahrwerk nach Anspruch 15 oder einem der Anspriiche 
16 bis 21 jeweils mit Riickbeziehung auf Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

die Rollenbahnen (13) an einer Wagenkastentraverse (12) 
ausgebildet sind . 

23. Fahrwerk nach den Anspriichen 15 und 21, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

ein Ende des Stellgliedes (15) an der Wagenkastentraverse 
(12) abgestutzt ist. 

24. Fahrwerk nach Anspruch 22 oder 23, 
dadurch gekennzeichnet , dass 
die Wagenkastentraverse (12) uber Verbindungselemente 
(14) mit dem Wagenkasten (5) verbunden ist. 
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Continuation of II.2 
Claims: 



The embodiments according to figures 1 and 3 are inconsistent with the 
subject matter of claim 1 (in fig. 1 the cross spring 19 is below the secondary 
suspension and in fig. 3 the cross spring 27 is not below but within the base 
span of the coach body). The search was consequently limited to the subject 
of the claims taking into account the embodiment according to figure 2. 

The applicant is advised that claims relating to inventions in respect of 
which no international search report has been established normally cannot be 
the subject of an international preliminary examination (PCT Rule 66.1(e)). 
In its capacity as International Preliminary Examining Authority the EPO 
generally will not carry out a preliminary examination for subjects that have 
not been searched. This also applies to cases where the claims were amended 
after receipt of the international search report (PCT Article 19) or where the 
applicant submits new claims in the course of the procedure under PCT 
Chapter II. After entry into the regional phase before the EPO, however, an 
additional search can be carried out in the course of the examination (cf. 
EPO Guidelines, Part C, VI, 8.5) if the deficiencies that led to the 
declaration under PCT Article 17(2) have been remedied. 
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Claims: 



The embodiments according to figures 1 and 3 are inconsistent with the 
subject matter of claim 1 (in fig. 1 the cross spring 19 is below the secondary 
suspension and in fig. 3 the cross spring 27 is not below but within the base 
span of the coach body). The search was consequently limited to the subject 
of the claims taking into account the embodiment according to figure 2. 

The applicant is advised that claims relating to inventions in respect of 
which no international search report has been established normally cannot be 
the subject of an international preliminary examination (PCT Rule 66.1 (e)). 
In its capacity as International Preliminary Examining Authority the EPO 
generally will not carry out a preliminary examination for subjects that have 
not been searched. This also applies to cases where the claims were amended 
after receipt of the international search report (PCT Article 19) or where the 
applicant submits new claims in the course of the procedure under PCT 
Chapter II. After entry into the regional phase before the EPO, however, an 
additional search can be carried out in the course of the examination (cf . 
EPO Guidelines, Part C, VI, 8.5) if the deficiencies that led to the 
declaration under PCT Article 17(2) have been remedied. 
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•O* Ver6f(entllchung, die sich auf eine mundliche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausslellung oder andere MaGnahmen beziehl 
"P" VerSffentllchung, die vor dem inlernaiionalen Anmetde datum, aber nach 
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kann allein aufgrund dieser Veroffentlichung nicht als neu oder auf 
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"Y* Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Taligkeit beruhend betrachlet 
werden, wenn die Veroffenllichung mil einer oder mehreren anderen 
Veroffenllichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fur einen Fachmann naheliegend ist 

9 & m Veroffonllichung, die Mitglied derselben Patenlfamllie ist 
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C.(Fortsottung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kalegorie" I Bezeichnung der Verdffenllichung. sowel! ertorderlich unter Angabe der In Betrachl kommenden Telle Betr. Anspnjch Nr. 



GB 1 232 121 A (MASCHINENFABRIK 
AUGSBURG-NURNBERG ) 
19. Mai 1971 (1971-05-19) 
Abbildungen 3-9 
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INTERN ATIONALER RECHERCHENBERICHT 



Injfcationales Aktenzeichen 

W PCT/EP2004/003733 



Feld II Bemerkungen zu den Anspruchen, die sich ais nicht recherchierbar erwiesen haben (Fortsetzung von Punkt 2 auf Blatt 



GemaB Artikel 17(2)a) wurde aus folgenden Grunden fur bestimmte Anspruche kein Recherchenbericht erstellt: 
1 ' D CeH^^sich^auf Gegenstande beziehen, zu deren Recherche die Behorde nicht verpflichtet ist, namlich 



2 I ^ Anspruche Nr. 

— weil sie sich auf Teile der internationalen Anmeldung beziehen, die den vorgeschriebenen Anforderungen so wenig entsprechen, 
daB eine sinnvolie internationale Recherche nicht durchgefuhrt werden kann, namlich 

siehe BEIBLATT PCT/ISA/210 



3 * ^ weH e™ skfhdabei um abhangige Anspruche handelt, die nicht entsprechend Satz 2 und 3 der Regei 6.4 a) abgefaBt sind. 

Feld III Bemerkungen bei mangelnder Einheitiichkeit der Erfindung (Fortsetzung von Punkt 3 auf Blatt 1) 
Die internationale RecherchenbehGrde hat festgesteM, daB dlese internationale Anmeldung mehrere Erfindungen enthalt: 



□ 



Da der Anmelder alle erfordertichen zusatzlichen Recherchengebuhren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser 
Internationale Recherchenbericht auf aUe recherchierbaren Anspruche. 



o I I Da fOr alle recherchierbaren Anspruche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgefuhrt werden konnte, der eine 
2 - I — I zusatzliche Recherchengebuhr gerechtfertigt hatte, hat die Behorde nicht zur Zahtung einer solchen Gebuhr aufgefordert. 



3 I I Da der Anmelder nur einige der erfordertichen zusatzlichen Recherchengebuhren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser 

I 1 Internationale Recherchenbericht nur auf die Anspriiche, fur die Gebuhren entrichtet worden sind, namlich auf die 

Anspriiche Nr. 



4 I I Der Anmelder hat die erforderlichen zusatzlichen Recherchengebuhren nicht rechtzeitig entrichtet. Der internationale Recher- 
chenbericht beschrankt sich daher auf die in den Anspruchen zuerst erwahnte Erfindung; diese ist in folgenden Anspruchen er- 



faSt: 



Bemerkungen hinsichtlich eines Widerspruchs Die zusatzlichen Gebuhren wurden vom Anmelder unter Widerspruch gezahlt. 

j [ Die Zahlung zusatzlicher Recherchengebuhren erfolgte ohne Widerspruch. 
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WBTERE ANGABEN PCT/ISA/ 210 



Fortsetzung von Feld II. 2 
Anspruche Nr . : 



Die Ausfuhrungsformen nach Fig. 1 und 3 liegen im Widerspruch rait dem 
Gegenstand des Anspruchs 1 (in Fig. 1 ist die Querfeder 19 unterhalb der 
Sekundarfederung, und in Fig. 3 liegt die Querfeder 27 nicht unterhalb 
sondern in der Dicke des Bodens des Wagenkastens). Die Recherche wurde 
demzufolge auf den Gegenstand der Anspuche, unter Berticksichtigung der 
Ausfuhrungsform gemass Fig. 2, beschrankt. 

Der Anmelder wird darauf hingewiesen, dass Patentanspruche auf 
Erfindungen, fur die kein internatlonaler Recherchenbericht erstellt 
wurde, normalerwei se nicht Gegenstand einer internationalen vorlaufigen 
Prufung sein konnen (Regel 66.1(e) PCT).In seiner Eigenschaft als mit, 
der internationalen vorlaufigen Prufung beauftragte Behorde wird das EPA 
also in der Regel keine vorlaufige Prufung fur Gegenstande durchfuhren, 
zu denen keine Recherche vorliegt.Dies gilt auch fur den Fall, dass die 
Patentanspruche nach. Erhalt des internationalen Recherchenberichtes 
geandert wurden (Art. 19 PCT), oder fur den Fall, dass der Anmelder im 
Zuge des Verfahrens gemass Kapitel II PCT neue Patent anpriiche 
vorlegt.Nach Eintritt in die regionale Phase vor dem EPA kann jedoch im 
Zuge der Prufung eine weitere Recherche durchgefuhrt werden (Vgl. 
EPA-Richtl inien C-VI, 8.5), sollten die Mangel behoben sein, die zu der 
Erklarung gemass Art. 17 (2) PCT gefiihrt haben. 
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